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Zusanunenf aqsimg : • ; 

Es handelt sich um .ein Kraf tf ahrzeug mit Vordertiir und. Hin- 
tertiir ohne B-Saule zwischen beiden Turen, wobei der Vor- 
derturve^rschluss als Servoschloss mit einer. -Zuziehhiife 
ausgebildet ist und der Hinterturverschluss ' einen Ser- 
voschlosshalter -mit einem verstellbaren SchlielSbolzen auf- 
weist, iim eine stabile Turverbindiing. bei geringen SchlieS- 
kraften zu erreichen. 

Verof fentlitihung mit Fig. 1 
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Beschreibiing : ' * . • 

Die Erf indung betrif f t ein Kraf tf ahrzeug mit zumindest 
einer Vordertur mit einem Vorderturverschluss und einer 
'5 Schiebetur Oder Pagodentiir als Hintertur mit zumindest 
einem Hintertiirverschluss . Pagodentur meint eine' Hintertiir, 
die im Zuge des Of fiiungsvorganges auf schwingt imd ' zuruck-* 
ziehbar ist . . ' " 

10 Bekanntlich wird bei Kraf tf ahrzeugen und insbesondere Per- 
sonenkraf twagen die Anbindung des * Fahrzeugdaches an den 
Fahrzeugkorper in Fahrtrichtung von vorne nach hinten beid- 
seitig mit als A-Saulen (Dachyorderseite) , B-Saulen (Dach- 
mitte) und C-Saulen (Dachhinterseite) bezeichneten -Abstut- 

15 zungen vorgenoramen. B-saulenf reie Kraf tf ahrzeuge sind .dem- 
' nach seiche, bei denen das Fahrzeugdach im Bereich . der 
Mitte nicht gesondert .abgefangen wird. In diesem Zusammen- 
hang sind- insbesondere .Coupes und Cabrios bekarint, die in 
der Regel lediglich zwei scharnierangelegte Voirderturen 

20 . aufweisen. Man kennt aber auch derartige Kraf tf ahrzeuge und 
B-saulenf reie Limousinen mit Rundumsicht, die auch Hinter- 
tiiren aufweisen. Bei derartigen Kraf tf ahrzeugen besteht die 
Moglichkeit, die Fahrzeugturen mit separat pro Fahfzeugtur 
am Dachholm sowie an der Bodenleiste (Einstiegsleiste). 

25 • angebrachten SchlielSgesperren auszuariisten (vgl. EP • 1 050. 
645 Al) • Bei dieser Ausgestaltung lasst sich eine in jeder 
Hinsicht zuf riedenstellende Anbindung der Fahrzeugturen in 
der Fahrzeugmitte, wo also die B-Saule fehlt nur mit erheb- 
lichem konstruktiven Aufwand erreichen, zumal insbesondere 

30 bei hohen Fahrzeug-Geschwindigkeiten in diesen Bereichen 
erhebliche (Wind-) Druckkraf te auftreten. Ferner ist die 
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Verbindiing der Fahrzeugturen im Bereich der. Fahrzeugmitte 
nur beschrankt stabil . Beim Zuschlagen '.der Vordertur bzw. 
Zuschlagen oder Einfahren der Hintertur treten erhebliche 
Federwirkungen und Nachf edeningen auf ^ wodurch eirhohte 
Schliefikraf te . zum ordnungsgemaSen SchlieSen d0r Fahrzeugtu- 
ren erforderlich sind. 

AuISerdem sind Kraf tf ahrzeugtiirverschlusse in verschiedenen 
Ausfuhrungsformen- bekannt. Insbesondere sind sqlche mit . 
zumindest einer Drehfalle, einer Sperrklinke und einer 
Schlossmechanik mit einer Zuziehhilfe ' fur die Drehfalie- 
bekannt. Die Zuziehhilfe dient dazu, die Drehfalle aus 
einer Vorraststellung oder. Zwischenstellung in eine Haupt- 
raststellung zu uberfuhren, urn den Schliefivorgang komforta- 
bel .und f unktionssicher zu machen (vgl . DE 199 42 360 Al) . 
Kraf tf ahrzeugtiirverschlusse, deren Turschloss mit einer 
Zuziehhilfe ausgerustet ist, werden auch als Seryoschlosser 
bezeichnet. 

Ferner kennt man Kraf tf ahrzeugtiirverschlusse , bei denen das 
Turschloss einen Servoschlosshalter mit einem verstellbaren 
SchlieiSbolzen aufweist, welcher die Fahrzeugtur . bei den 
SchlieiSbolzen in SchlieSposition umgreifender Drehfalle. in 
eine EndschiieSstellung ubetfiihrt (vgl. DE 199 55 883 Al*, 
DE 199 -57 061 Al) . Bei dem Servoschlosshalter handelt es 
sich urn eine Zuziehhilfe, um die Fahrzeugtur aus einer Vor- 
• schlieSstellung in eine EndschlieSstelliing gegen den Wider- 
stand von" bei spiel sweise einer Tiirdichtung zu verlagem, 
aber auch um gerausch- und verschleifiveimrsachende Relativ- 
.bewegungen zwischen der Fahrzeugtur \ind ihrem Turrahmen zu 
vermeiden. . ' . 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde, ein Kraft fahrzeug 
der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsf orm zu schaffen, 
welches sich unter Verzicht auf eine B-Saule in verhaltnis- 
mafiig • einf acher und fimktionsgerechter Weise durch eine 
stabile Turverbindung zwischen Vordertur und Hintertur 
sowie stabile Aijbindung der Turen an die Karosserie bei 
geringen SchlieEkraf ten auszeichnet. 

Zur Xiosiang dieser Aufgabe lehrt die Erfindung ein gattungs- 
gemaJSes Kraft fahrzeug, bei dem' der Vorderturverschluss 
unter Verzicht auf' eine B-Saule zwischen Vordertur und Hin- 
tertur mit der Hintertur zusammenwirkt und der Hintertur- 
verschluss mit dem Turrahmen fur die Hintertur zusammen- 
wirkt, femer der Vorderturverschluss als Servoschloss mit 
einer Zuziehhilf e fur seine Drehf alle ausgebildet ist • und 
der HintertiirVerschluss eineh Servoschlosshalter mit einem 
verstellbaren Schliefibolzen' aufweist oder umgekehrt . Umge- 
kehrt meint im Rahmen der Erfindung, dass der Vorderturver- 
schluss eirien Servoschlosshalter aufweist und der Hinter- 
turverschluss als Servoschloss ausgebildet ist. Die. Erfin- 
dung .geht vori der Erkenntnis aus, dass- slch durch die Kom- 
bination eines Servoschlosses mit einem Tiirschloss mit Ser- 
voschlosshalter einerseits grofiere SchlieSwege uberbrucken 
lassen um die Fahrzeugturen aus ihrer Vorschliefistellung' in 
ihr6 EndschlieSstellung zu liberfuhren; -'andererseits hohere 
Widerstande uberbrucken lassen, .um ein gerauscharmes und 
verschleifiarmes TurschlieBen zii erreichen. Denn unter 
Berucksichtigung der erf indungsgemaSen Tiirschlosskombina- 
tion wird grundsatzlich eine stabilere Tiirverbindung zwi- 
schen Vordertur- und Hintertur sowie eine stabilere Anbin- 
dung der Turen an die Karosserie unter Berucksichtigung 
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geringerer SchlieSkraf te erreicht. Diese durch • die Erfin- 
dvmg erreicht en Vorteile lassen sich dadiirch nochi optimie-. 
ren, dass die Hintertur * im C-Saulenbereich .und im bodensei- 
tigen Tiirrahmenbereich. einen Hinterturverschluss mit - einem 
Servoschlosshalter aufweist, wenn', der Vordertuirverschluss 
als Servoschloss ausgebildet ist . Es besteht , aber auch die 
Moglichkeit, dass 'die Hintertur im- C-Saul-enbereich und im 
bodenseitigen •Tiirrahmenbereich einen als Servoschloss aus- 
gebildeten Hinterturverschluss aufweist, wenn der 'Vorder- 
turverschluss einen Servoschl.osshalter besibzt . Femer • 
besteht auch eine' Korabinationsmoglichkeit dahingehend, dass 
einer der beiden Hinterturverschlusse einen Servoschloss- 
halter aufweist und der andere Hinterturverschluss als Ser- 
voschloss ausgebildet ist. Stets ist eine ServpschlieBung 
verwirklicht . Servoschliefiung' meint die Benutzung von an 
sich bekannten Kraf tf ahrzeugverschlussen mit in der Regel 
elektromotorischer Zuziehung, durch welche die entspre- 
chende Fahrzeugtur (oder Klappe) aus einer VorschlielSstel- 
Ixing (Vorrast) in eine EndschlieSstellung (Hauptrast) ent- . 
gegen dem Widerstand von beispielsweise einer Turdichtung 
verl^ge.rt wird. • Im Rahmen der Erfindung muss sich. zum' 
SchlielSen der Vordertiir die Hintertur zumindest in dei: Vor- 
rast- Oder Hauptrastposition befinden, da der Schlosshalter 
mit SchlieSbolzen oder -keil fur die Vordertur nach bevor- 
zugter Aus fuhrungs form der Erfinduiig Bestandteil der, Hin- 
tertur ist. Bespnders die bevorzugte Stellunig "Vbrrastposi- 
tiori"- ddr Hintertur . vor dem SchlieSen der Vordertur macht 
einen bespnderen Vorteil der Erfindung deutlich. Deiin die 
Vordertur mit dem darin angeordneten Servoschloss trifft 
auf die in der Vorrastposition . gef ahrene Hintertur bevor 
diese in die Hauptrast durch deren Schlosshalter gezogen 
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wird. Das heiSt e's stehen zwei isuziehhube von jeweils 6 bis 
8 nun zur Verfugiing. Anders ausgedruckt : Die Vordertur wird 
friihzeitig durch die als Schiebetur mit • geringerem Abstand 
zur Karosserie gelagerte (geringeres * Drehmoment als schar- 
nierangelenJcte Vordertur) und folglich stabilere 'Hintertur 
gleiclisam eingefangen und in' eine ebenfalls stabile, 
zwangsgefiihrte Position verbracht. Durch die Korabination 
von zwei SchlieSsystemen mit Zuziehfunktion konnen die bei 
derartigen Kraft fahrzeugen erf order lichen .hohen SchlieS- 
krafte erheblich vermindert werden. Auch kann eine signifi- 
kante Minderuhg der .Schliefigerausche erzielt werden. Inso- 
weit stellt die Anordnung der .Hintertur in der Vorrastpdsi- 
tion vor dem S.chlieSen der Vordertur eine besondere Ausfuh- 
riangsform der Erfindung dar. Insgesamt wird durch die f orm- ' 
schlussige Verbindung zwischen den Fahrzeugturen uber den 
SchlieSbolzen/-keil auch eine beim Fahrbetrieb stabile Ver- 
bindLung in dem B-saulenf reien Bereich erzielt. Nach »dem 
Auftref f en der Vordertur aiif die .bevorzugt noch vorstehende 
Hintertur arbeitet in der. Regel zunachst der Servoantrieb 
der Hinterturverschlusse und zieht die Hintertur in die 
l^chlieSposition unter Mitnahme der Vordertur. AnschlieSend 
zieht das .Servoschloss der Vordertur diese in ihre Schliefi- 
position. Es ist jedoch auch denkbar, dass die Servo - 
antriebe beispielsweise synchron .betrieben werden. - Bei 
samtlichen Ausf uhrungsf ormen . wird uber beispielsweise eine 
Sensdrsteuerung angezeigt, wenn die Vordertur im Zuge einer 
SchlieiSbewegung kotrant . Die daxih von der Vordertur betatigte 
Sensorsteuerung sorgt :^ur eine Aktivierung nicht nur des 
Vorderturverschlusses , sondern auch der Hinterturver- 
schlusse dahingehend, dass die Hintertur die Vordertur 
' gleichsam auffangt und anzieht sowie zuzieht. Im Einzelnen 
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kann das Tursystem Vorzugsweise mit. entsprechenden, bei- 
spielsweise optischen Erf assiingselementen (Sensoren) aus- 
gestattet sein, urn z. B. sicherzustellen, dass die Hinter- - 
tur vQr dem SchlieSen * der Vordertur auf jeden. Fall in die 
bevorzugte. Vorrastposition zum "Einfangen" der Vordertur 
verfahrt. Es ist vorgesehen, dass zumindest die Hintertur 
mit einem elektromotorischen Turantrieb ausgestattet ist, 
beispielsweise gemaS DE 198 03 709 G2 . Auch kann . die vor- 
zugsweise" scharnierangelegte Vordertur" . elektromotorisch 
angetrieben werden, beispielsweise gemaS DE 101 14 938 Al.* 
Dabei konnen die jeweiligen Turantriebe mit dem Ser- 
voschlos's bzw. den mit Servorschlosshaltern ausgerufeteten 
Tur^chlossern wie aus der DE 199 44 554 Al bekannt uber 
eine hier nicht naher behandelte Steue^ung zusamme'nwirken, 
auch um grundsatzlich sicherzustellen, dass ein Offnen der 
Hintertur vor dem Offnen der Vordertur auf jeden Fall ver- 
mieden 'wird". - Im Zu'sammenhang mit der Erfindung konnen 
auch insbesondere an der uber Scharniere verschwenkbaren 
Vordertur Einrichtungen (Sensoren) . angeordnet ' sein, uber 
die eine Kollisiori der Fahrzeugtur bisim Of f nungsprozess- mit 
zu der Fahrzeugtur benachb^rten Gegenststnden (z. B. benach- 
bart parkendes Fahrzeug) durch unmittelbares Zuruckfahren 
der Fahrzeugtur -vermieden werden. 

Im Rahmen .der Erfindung wird bei dem Servoschloss der fur 
den Servoantrieb erf orderliche Bauraum regelmaSig. in dem in 
der entsprechenden Kraft fahrzeugtur angeordneten Tiirschloss 
selbst g^schaf f en, wahrend bei Turschlossem mit Servo- . 
schlosshaltern. der zusatzliche Bauraum fur den Servoantrieb 
aufierhalb des eigentlichen Schlosskorpers/ namlich in dem 
Bereich der Schlosshalterbef estigimg - bei der erfindungs- 
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gemaSen Ausfuhningsf orm an der C-Saule oder Einstiegsleiste ■ 
der Pagoden- oder Schiebetixr ~ verlagert wird. - Sei den 
gebrauchlichen Servoschlosshaltem handelt es sich urn 
entweder im Wesent lichen linear verfahrbare Typen (DE 199 
55 883 Al) Oder rotatorisch verfahrbare Typen (DE '199 57 
061 Al) , wobei an der Pagoden- oder Schiebetur vorzugsweise 
lediglich einer dieser Servoschlosshalte'rtypen . oder beide 
Servoschlosshaltertypen * korabiniert eingesetzt werden kon- 
neri. 

Im Folgenden wird die Erf.indxing anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichniing naher erlau- 
tert . Es .zeigen: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaSes Kraf tf ahrzeug in schematischer 
Seitenansicht und • 

Pig, 2 den Gegenstand nach Fig. 1 iri achematischer Dra.uf- 
sicht auf den Turbereich mit' andeuttingsweise aufge- 
schwenkter Vordertur und hinterer Schiebetur. 

In den Figuren ist ein Kraf tf ahrzeug 1 mit einer schamier- 
angelenkten Vordertur 2 mit einem Vordertur^erschluss . 3 "und 
einer Schiebetur als Hintertiir 4 mit . zutnindept einem Hin- 
terturverschluss 5 gezeigt. Der Vord^rturverschluss 3 wirkt 
'unter Verzicht auf eine B-Saule zwischen Vordertur 2 und' 
Hintertur 4 mit der Hintertur 4 zusammen, wahrend der Hin- 
terturverschluss 5- mit dera Turrahmen 6 fur die Hintertur 4 
zusammenwirkt . . Danach befindet sich der nicht dargestellte 
Schlosshalter mit dem SchlieSbolzen fur den Vordertiirver- 
schluss 3 in der Hintertur 4 und der nicht dargestellte 
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Schlosshalter mit dem . SchlieSbolzen fur den Hinterturver- 
' schlus3 5 itn • Turrahmen 6-*-Der Vorderturiverschluss 3 ist als • 
Servoverschluss mit einer nicht dargestellten Zuziehhilfe 
fur seine Drehfalle ausgebildet. Der Hinterturverschluss 5 
5 weist einen ■ Servoschlosshalter. mit ' einem- • verstellbaren 
SchlieSbolzen auf. Nach dem Ausfuhrungsbei spiel weist die 
Hintertur 4 im C-Saiilenbereich uhd im bodenseitigen Tiirrah^ 
menbereich jeweils- einen Hintertiirver.schluss 5 mit einem 
Servoschlosshalter auf. Im Zuge ,einer SchlieSbewegung ' der * 
IQ Vordertur 2. holt die Hintertur 4 die Vordertur 2 gleichsam 
ab und zieht uber die Servoschlosshalter an, so dass eine 
stabile Turverbindung erreicht und nur verhaltnismafiig 
geringe SchlieSkra'f te beriotigt werden. 
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Patentanspruche : 

1*. Kraftf ahrzeug mit zumihdest einer Vordeftiir (2) mit 
einem Vorderturyerschluss (3) und einer Schiebetur oder 
,PagodentvLr als Hintertur (4) .mit zumindest einem Hintertur- 
verschluss (-5) \ wobei der Vorderturverschluss (3) xinter 
Verzicht auf, eine B-Stule zwischen Vordertur (2) imd Hin- 
tertur (4) mit der. Hintertur (4) zusammenwirkt \ind der Hin- 
terturverschluas -(5) .mit dem Turrahmen (6) fur die Hinter- 
tur (4) zusammenwirkt, ferner der Vorderturverschluss (3) 
als- Servoschloss mit einer Zuziehhilfe fiiir seine Drehfalle 
ausgebildet ist und der Hinterturverschluss (5) einen Ser- 
voschlosshalter mit einem verstellbaren SchlielSbolzen auf- 
weist Oder umgekehrt. 

2. Kraftf ahrzeug nach T^spruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Hintertur (4) im C-Saulenbereich und im bodensei- 
tigeh Turrahmenbereich jeweils einen Hinterturverschluss 
(5) mit einem Servoschlosshalter aufweist. 

3. Kraftf ahirzeug nach Anspriich 1, dadurch gekennzeichnet , • 
dass' der Vorderturverschluss (3.) einen Servoschlosshalter, 
und die Hintertur (4) im C-Saulenbereich und im bodenseitd- 
gen Turrahmenbereich als Se.rvpschloss ausgebildete Hinter- 
tiirverschlusse (5) - aufweist - . 

4. Kraftf ahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass ein Hinterturverschluss (5) einen Seirvoschlosshalter 
aufweist und ein Hinterturverschluss als Servoschloss aus- 
gebildet ist . 
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